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Os retos futuros necesitan da cooperacion de todos os actores

Citroen acode ao

m BRAIS GARCIA | Texto
m SPRINTMOTOR | Fotos

O 29 de abril celebraba-
se no hotel Ritz de Madrid
unha conferencia baixo o
titulo: Automabil, novos re-
tos. Esta reunién (organiza-
da por Nova Economia Fo-
rum) atopabase incluida
dentro do Foro Espana In-
nova, encontro que xorde
no ano 2008 co gallo de co-
laborar na difusién das pro-
postas publicas e privadas
encamifadas 4 promocion
da innovacion, a investiga-
cion e o desenvolvemento
tecnoldxico e cientifico no
Nnoso pais.

Parafacer fronte ao tema
dos novos retos no eido do
automobil asistia ao even-
to Alfredo Vila, director xe-
ral de Automoébiles Citroén
Espafa. Vila sublifou que a
propulsién eléctrica é unha
proposta interesante, mais
non é a Unica xa que -se-
gundo afirmaba el- existen
diversos atrancos de carac-
ter tecnoldxico, normativo
e socioecondmico que hai
que superar.

Unha opcién diferente a
propulsiéon son os tradicio-
nais motores de combus-
tién, que venen contribuin-
do & reducién de emisidns
e -a xuizo do director de
Citroén- converteranse no
eixo dominante a medio
prazo.

0 Citroén C-Zero,
un automobil
100% eléctrico
e cunha autono-
mia de 130 qui-
lometros, sera
comercializado a
finais deste ano

Sector 14D

Alfredo Vila non deixou
de louvar a estratexia inte-
gral para o pulo do vehiculo
eléctrico promovida polo Go-
berno mais tamén lembrou a
existencia das variadas nor-
mativas, esixencias, etc que
el considerou algo contra-
ditorias. O directivo da mar-
ca francesa quixo salientar o
esforzo depositado no sec-

Alfredo Vila, director xeral de Automébiles Citroén Espaiia, na stia intervencion

tor [4+D en canto a propulsion
eléctrica, xa que é preciso dar
resposta a normativas como a
Euro 6 ou o Regulamento de
Emisions de CO2. A xeito de
dato compre informar que,
a partir de 2019, o incumpri-
mento das ditas normas su-
pord o pagamento por par-
te do fabricante de 95 euros
por gramo de CO2 excedido.
Vila opinou que o investimen-
to en propulsién ou motores
de combustién para encarar
as leis medioambientais (e as
penalizacions que supoén in-
cumprir estas normas), dan
como froito unha situacion
insostible para o eido do au-
tomobil nun intre dificil en
canto 4 conxuntura econo-
mica e a rendibilidade. A solu-
cién a isto -baixo a opinién de
Vila- pasa por establecer uns
obxectivos precisos: ben res-
pecto ao vehiculo eléctrico,
ben respecto ao acordo en-

tre todos os partidos politicos

e a Union Europea en canto a
lexislacion e estratexia.

O director de Citroén Es-
pana sostina que a firma que
el representa xa esta prepa-
rada para o vehiculo eléctri-
o, con isto poiia a ollada no
Citroén C-Zero, un automaébil
100% eléctrico e cunha auto-
nomia de 130 quilémetros.
Informar que este vehiculo
sera comercializado a finais
deste ano.

Outro proxecto futuro de
Citroén serad unha berlina do
segmento medio full Hybrid
(dotada dun motor térmi-
co diésel HDi FAP e un motor
eléctrico), tratase do Citroén
DS5 que chegarad ao mercado
en 2011.

Para rematar, Alfredo Vila
pedia a renovaciéon do Plan
2000E e unha reconsidera-
cion da sua tributacion ao
IRPF.
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AS EMPRESAS FACTURAN UN 19 POR CENTO MENOS

A automocion
galega perde 2.000
empregos en 2009

As industrias galegas da automocion acentuaron o
ano pasado a costa abaixo que iniciaron en 2008.
Pecharon 2009 cunha facturacién de 6.800 milléns de
euros. Unha cifra de negocio inferior 6s 8.400 milléns
do exercicio anterior. O Cluster de Empresas de Auto-
mocion de Galicia Ceaga), que agrupa 82 empresas,

deu a conece-los resultados.

m EMILIO BLANCO | Texto

A crise tamén se esta ce-
bando co emprego no sector.
As industrias perderon 2.000
postos de traballo polos axus-
tes nos cadros de persoal du-
rante o ano pasado. Nestes
momentos, dan emprego a
19.700 operarios, fronte o&s
21.700 que tifan en 2008.

Malia todo, a automocion

segue sendo punteiro na eco-
nomia galega: representa o 12
por cento do PIB e aglutina o
32 por cento do total das ex-
portacions. Precisamente, o
negocio exterior segue sen-
do buque insignia deste seg-
mento de actividade en Gali-
cia. As vendas noutros paises
acadaron os 4.400 milléns de
euros en 2009. As empresas

de componentes seguiron
exportando a mercados con-
solidados como Francia, Ale-
mana, Portugal, Reino Unido,
Marrocos ou Arxentina.

Futuro

O Cluster de Empresas da
Automocién marcase como
obxectivo aumenta-la interna-
cionalizacién para superar do
mellor xeito posible as dificul-
tades actuais. O xerente de Ce-
aga, Alberto Cominges, des-
taca que o cluster “pretende
reforza-la visibilidade dos pro-
vedores de componientes de
Galicia nos centros de decision
de Francia a través do nomea-
mento dun equipo novo que

Y >

vai velar por este obxectivo”

O sector tamén busca no-
vas fontes de ingresos a través
do [+D+i, ainda que admite
que os resultados poden dar
froito a medio e longo prazo.
Fontes empresariais asegu-
ran a SPRINT MOTOR que “os
directivos das auxiliares te-
Aen claro que hai que desen-
volver produtos innovadores
para poder competir e abrir
mercados que, de momento,
temos pechados” Recente-
mente, o Banco Europeo de
Investimentos puxo a dispo-
sicién das industrias galegas
de comporientes 60 milléns
de euros en préstamos para
proxectos de +D+i.

AS VENDAS AUMENTAN UN 33 POR CENTO EN ABRIL EN GALICIA PERO...

...0S concesionarios anuncian
a fin das alegrias

m EMILIO BLANCO | Texto

Os concesionarios galegos
empezan a temer pola evolu-
cién do mercado nos vindeiros
meses. O remate das axudas do
Plan 2000E e a inminente suba
do IVE provoca incertezas en
moitos empresarios, que ad-
miten descofecer cal vai se-lo
comportamento dos consu-

Acce al

ASESORES

midores na segunda parte do
ano. Asi e todo, o sector galego
mantén os numeros positivos
en abril. O pasado mes vendé-
ronse en Galicia 5.013 vehicu-
los, un 33,8 por cento mais res-
pecto a hai un ano.

A Federacion de Asocia-
ciéns de Concesionarios da
Automocion (Faconauto) reflite

que Ourense foi a provincia na
que mais subiron as vendas, un
44,11 por cento. En Pontevedra
avanzaron un 41,64 por cento;
na Coruna, un 28,12; e en Lugo,
un 26,26. Fontes patronais con-
sideran“positiva”a evolucién en
abril, pero alertan “que comeza-
mos a notar unha deceleracion,
Xa que en marzo crecimos mais

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil
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do 40 nototal de Galicia” Os do-
nos dos concesionarios agoiran
que “as vendas se van resentir
neste mes de maio e no proxi-
mo xuno, cunha tendencia do
mercado claramente a baixa e
moita menos alegria no peche
de operaciéns”.

No conxunto de Espania,
abril supuxo o oitavo mes se-
guido de incrementos de ven-
das. Matricularonse 93.637 au-
tomobiles, un 39,3 por cento
mais respecto 6 mesmo perio-
do de 2009.

ASESORES
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Aforros econdmicos que poden
suponer gastos humanos

Recentemente o Goberno central anunciaba que é hora de axustar o cinto. Unha
serie de puntos indicannos claramente que a crise vai afectar profundamente ao sis-
tema econdémico deste pais e, sobre todo, aos petos de todos os cidadans en maior
ou menor medida. O trafico tamén se verd tremendamente afectado coas ultimas
medidas tomadas polo Goberno. Concretamente o Ministerio do Interior acaba de
solicitar austeridade a Direccién Xeral de Trafico co fin de optimizar os gastos e racio-
nalizalos de forma eficiente.

Entre outros puntos, os axentes da Garda Civil deberan limitar a sia mobilidade
nas patrullas pola estrada, reducir controis de alcoholemia e velocidade e tamén as
horas extraordinarias que realizan durante as operaciéns saida.

Segundo comunicou a asociacion Independentes da Garda Civil (IGC), as normas
tefen caracter provisional e afectan 4 Policia e & Garda Civil, polo que abarcan den-
de a vixilancia nas estradas ata a seguridade na celebracién de probas deportivas, o
gasto telefénico ou os desprazamentos de axentes para comparecer nos xulgados.
Neste ultimo caso Interior recomenda que se realicen por videoconferencia para evi-
tar o gasto en axudas de custo e a mingua do persoal de servizo.

Capitulo & parte merece a “recomendacién” de aforro de combustible. O consu-
mo é un dos capitulos nos que mais incide o Goberno para aforrar gastos. Por iso,
os axentes deberan poferse en modo de conducién econémico ao patrullar: deter
0 motor ao estar parado, subir as ventas, circular mais amodo e vixiar a presion dos
pneumaticos. Tamén se recomenda usar preferentemente os automobiles en lugar
das motocicletas e os todoterreos. Algunhas destas medidas, como a de subir as ven-
tas ou vixiar a presion dos pneumaticos, xa deberian ser obvias.

O recorte econémico reducird tamén aos efectivos “estritamente imprescindibles”
o despregamento en operacions extraordinarias, como as “Operaciéns de Vacacions’,
que vixian as entradas e saidas masivas das cidades nos meses estivais e nas pontes
festivas. A primeira en advertir dos riscos destas medidas de austeridade foi a propia
agrupacion de gardas civis, que dixo que esta normativa interna poderia derivar nun
aumento da sinistralidade na estrada.

Efectivamente, distintos colectivos e asociacions do automobil coinciden en que
toda esta nova normativa de aforro e austeridade pode levar consigo un incremento
de sinistros, pois esta establecido claramente que cantos mais controis nos imponen
menos sinistros se producen. Un dos aspectos onde mais se necesita seguir presio-
nando é nos controis de alcoholemia, porque as estatisticas amosan que os condu-
tores bébedos contintdan a ser un gran perigo, sobre todo nas estradas galegas. As
nosas autoridades igual aforran uns euros con estas medidas. Agora, que este aforro
non supofa un gasto en mais vitimas nas estradas. Ao noso entender, un risco que
non debemos correr.
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Renault
anuncia que o
seu Mégane Coupé-
Cabrio xa esta listo para sair
4 rda. O modelo, fabricado na
factoria que a marca ten en
Douai (Francia), faise con toda
a bagaxe adquirida desde o
lanzamento do primeiro Mé-
gane Cabrio en 1997.

Este convertible comple-
ta 0 abano da familia Méga-
ne -composta por 6 carroza-
rias- engadindo un aquel de
personalidade con elementos

G s2ococ 700202 >> Novas
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to de cris-
tal panoramico,
a posicion adiantada
do parabrisas, o deflector de
vento en serie, a rede antirre-
muifos adicional, o mecanis-
mo electro-hidraulico (que,
en 21 segundos, converte un
coupé en cabrio ou vicever-

sa), un amplo maleteiro, man-
dos agrupados arredor do vo-
lante, etc.

Se falamos do seu desefio
técnico, compre sinalar que

este
Méga-
ne vese favo-
recido por unhas
regraxes especificas que
aseguran a comodidade do
vehiculo e reparten os pesos
de xeito especial. O prezo des-
te modelo -cun motor Tce de
130 cv- serd de 25.400 euros.

) Fronte & Porta de Brandemburgo de
Berlin, presentouse & chanceler
alemd, Angela Merkel, unha selec-
cién de vehiculos eléctricos e hi-
bridos do Grupo Volkswagen, no
marco do evento da fundacién da
Plataforma “Nacional para a Mobi-
lidade Eléctrica’, unha nova alianza
dedicada a promover a mobilidade
sostible.

) Os novos Mégane GT e GI Line
presentados no tltimo Salén de Xe-
nebra enriquecen a familia Mégane
e contan con todo o saber facer de
Renault Sport Technologies. Ambos
equipamentos comercializaranse
dende o mes de xufio nos mode-
los Berlina, Coupé, Sport Tourer e
Coupé-Cabrio. Dispofiibles a partir
de 19.100 euros.

) ViaMichelin edita a nova aplicadon
de restaurantes da guia MICHE-
LIN Espafia & Portugal 2010, tras o
éxito de vendas acadado en 2009.
Pdédese descargar dende iTunes e
App Store. A novidade este ano é
que a guia aparece en modo offli-
ne, de forma que os usuarios ta-
mén poden acceder 4 integridade
dos seus contidos sen conexion a
Internet.

Citroén, arrecendo a natureza

Citroén quere ser lem-
brado no Salén Interna-
cional do Automobil Eco-
I6xico de Madrid. Para ficar
na memoria dos asistentes,
a marca francesa anuncia
que -ao abeiro do Créati-
ve Ecologie (slogan elixido
para o posto que Citroén
tera na mostra)- presentara
os seus modelos baixos en
emisions.

Mais polo miudo, Ci-
troén levara a Madrid: ao

seu C-Zero (o coche eléc-
trico da casa), ao Berlin-
go First Electrique, ao C3
Picasso e-HDi (vehiculo
dotado dun teito de poli-
carbonato con células fo-
tovoltaicas para recargar
a bateria), ao DS3 HDI 90
FAP Airdream e ao C3 HDi
90 Airdream SX (ambolos
dous cunhas emisions de
99 g/km de CO2).

Os modelos Citroén ex-
postos neste Salén Inter-

nacional do Automobil (o
dia 20 de maio as 11:20
h.) recrearan unha viaxe &
esencia mesma da natu-
reza: bolboretas de cores,
arrecendo a flores, tecidos
ecoloxicos (marca Absolu-
te Organic) para as azafatas
e modelos, degustacion de
produtos naturais... seran
os encargados de enviar
aos visitantes a ese mun-
do ecoléxico que propdn
Citroén.
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MIVEC e ao baixo ratio de
compresion. O ASX conta
con diversos mecanismos:
Automatic Stop & Go, rexe-
neracion da forza de freada,
pneumadticos de baixa resis-
tencia a rodadura...

Se falamos de equipa-
mento, o nhovo ASX traera:
teito de vidro panoramico,
6pticas Xenén Super HiD.
En canto ao equipo de se-
rie, salientan: 7 airbags, con-
trois activos de estabilidade
e tracciodn, sistema de asis-
tencia ao arrinque en pen-
dentes, ABS con EBD, me-
canismo de sinalizacion de
freada de emerxencia, crui-
se control, climatizador au-

O Mitsubishi ASX che-
gara ao noso mercado este
mes. O ASX agocha nas
suas siglas toda a sua esen-
cia: Active, Sport e Crosso-
ver. O ASX herda a natureza
propia do 4x4, especialida-
de da marca xaponesa, e si-

tlase de cheo no segmento
dos SUV de tamafio com-
pacto.

Cunha mecanica diésel
de 150 cv con bloque mo-
tor de aluminio e control
electrénico de alzado varia-
ble de valvulas, este Mitsu-

bishi é o primeiro en aplicar
esta tecnoloxia a un propul-
sor diésel para turismos ou
SUVs. Alén disto, o ASX con-
vértese en algo extraordina-
rio en canto ao baixo nivel
sonoro e elevadas presta-
ciéns grazas a tecnoloxia

tomatico con filtro antipole,
mandos de audio inseridos
no volante, conexion auxi-
liar de audio e porto USB,
Bluetooth, lamias de aliaxe
de 17" etc. O Mitsubishi
ASX estd disponible dende
24.150 euros.

Opel Ampera,
cada vez
mais preto

Xa queda menos camifo
para atoparmonos coa ver-
sion definitiva do Opel Am-
pera, asi no-lo fixeron saber
dende a factoria que Gene-
ral Motors ten en Michigan.
O dia 23 de abiril safa, das ins-
talacions de ensamblaxe de
Operacions de Preproducién
de Opel, o primeiro modelo
de preproducion do Ampera.
Compre aclarar que estes ve-
hiculos de preproducién son
unha especie de ensaio antes
de chegar ao resultado final,
polo tanto non se poran a
venda senén que terdn como
finalidade validar o desefio
de producion e desenvolver

o software final do Ampera e
mais os seus controis.
Estamos perante un vehi-
culo eléctrico de autonomia
estendida que achega até
60 km de propulsion eléctri-
ca, antes de que o motor-xe-
nerador se pofia en marcha
para manter a carga da ba-

teria e, de xeito impercepti-
ble, amplie a autonomia até
mais de 500 km. Engadir que
a bateria se pode recargar
conectando o sistema de re-
carga instalado no vehiculo a
un enchufe eléctrico normal.
Estara disponible a finais de
2011.

SOLO este mes, Gonzacar te GARANTIZA los 500€ del Plan 2000€

)} 0 1% Salon do Automobil de Vigo
clausurouse cun balance positivo
para o sector. As vendas pechadas
polo medio centenar de exposito-
res e as operacions comerciais pre-
vistas a curto e medio prazo, tanto
no mercado do vehiculo novo como
no de ocasion, fan prever que o vo-
lume de negocio supere os 35 mi-
lI6ns de euros, cifra que xerou a pa-
sada edicion da feira.

) As lendarias pampas, o deserto de
Atacama e as vertixinosas altu-
ras dos Andes forman parte do
duro percorrido que os defenso-
res do titulo da Volkswagen terdn
que afrontar do 2 ao 15 de xaneiro
de 2011. A 32 edicion do reto mais
duro do motor de competicion de
todo o mundo ofrecerd aos compe-
tidores treitos de deserto mais va-
riados, carreiros pedregosos méis
rpidos e pasos montafiosos mdis
revirados que nunca.

Gonzacar
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Opel estard presente no
Salén Internacional do Auto-
mobil Ecoléxico e da Mobili-
dade Sostible de Madrid por
partida tripla, pois aprovei-
tard para presentar tres das
suas mais recentes propos-
tas. Mais polo miudo, nes-
te Salén amosara o seu con-
cepto Flextreme GT/E, ou
dito doutro xeito: a respos-

ta ecoldxica con feitura de
propulsion eléctrica (tecno-
loxias de baterias, autono-
mia estendida, hibrida e de
pila de combustible).

Outra novidade que serd
desvelada por primeira vez
no Salén do Automobil Eco-
I6xico sera a segunda xera-
cion do Meriva, sindnimo
do desefo ergonémico e do

Bolsa sobre depdsito de alta calidade con varios com-
partimentos e peto para mapas, dispén dunha bolsa in-
terior impermeable. Facil montaxe mediante suxeicién
magnética e con capacidade de 14 litros extensible a 19
litros. Dimensiéns: Frontais: Alto 17 cm, ancho 20 cm. Tra-

seiras: Alto 20 cm, ancho 20 cm.

Lonxitude 35 cm.

PVP
Recomendado:

101,86

euros

uso flexible do espazo. A ver-
sion ecoFLEX que se podera
ver na cita madrilefa vén do-
tada dun motor 1.3 CDTI de
95 cv con niveis moi baixos
tanto de consumo de com-
bustible coma de emisions.
E seguindo coa gama
ecoFLEX, Opel escollera
as versions do: Meriva, As-
tra e Insignia para demos-

nara Gladius 650

Suzuki propén para a
Gladius este resistente ca-
renado frontal. Disponible
nas cores: Azul/ Gris/ Ver-
mella e Negra a xogo coas
cores da moto.

PVP
Recomendado:

296

euros

trar que esta familia esta en-
tre as mais respectuosas co
medio ambiente en canto a
emisions de CO2. Dicir que a
maioria destes modelos es-
tan propulsados por moto-
res diésel, mais tamén existe
a posibilidade de motoriza-
ciéns de gasolina, gas natu-
ral comprimido (CNG) ou gas
licuado de petroleo (GLP).

Con inserciéons
eldsticas e dedos
preformados, son
moi cémodos e
flexibles. As protec-
ciéns de poliureta-
no dos nudillos e os
reforzos serigrafia-
dos garanten unha
proteccion ideal.

PVP
Recomendado:

46,18

euros

Gran variedad en Desayunos

Montero Rios, 39  SANTIAGO
Teléfono 981 593 636

y Platos Combinados
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que mas te gustal

Bocadillos
Sandwichs

Hamburguesas

y Pollos Asados

Rosalia de Castro, 23 - Esq. Montero Rios
Teléfono 981 590 538

MOTOCICLETAS,
SCOOTERS Y CICLOMOTORES

CEPEDA - OZA (TEO)
T 981 807 027 » M 696 936 272
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Audi segue a perseverar a
procura do deportivo per-
fecto. Desta volta, os esfor-
zos da marca dos catro aros
céntranse en dous modelos:
o TT Coupé e o TT Roadster.

Estes modelos chegan con
nova face: un parachoques
dianteiro mdis dinamico, gre-
lla Singleframe modificada, no-
vos faros xendn plus, carrozaria
en construcion Audi Space Fra-
me (parte dianteira aluminio e
traseira en aceiro), entre outros
elementos.

Os novos TT viradn dotados

de tres motorizacions de ca-
tro cilindros con turbosobrea-
limentacion e inxeccion direc-
ta de combustible. Dicir que na
gama TT se presenta o 2.0 TFSI
(211 cv) con cambio manual e,
de xeito opcional, un cambio S
tronic de 6 velocidades e trac-
cion integral permanente quat-
tro. Esta motorizacién -2.0 TFSI-
traera consigo o Audi valvelift
system AVS, que permitira va-
riar a alzada das valvulas de es-
cape en dous niveis e contribui-
ra a:aumentar a potencia, o par
motor e a eficiencia. Como dato
a sublifar, este 2.0 TFSI consu-

me 6,6 litros aos 100 km.

Outros dous motores de ca-
tro cilindros estan dispofibles
para os TT: o 1.8 TFSI (160 cv)
con cambio manual de 6 velo-
cidades, traccion dianteira, un
consumo de 64 litros de com-
bustible aos 100 km e unhas
emisions de CO2 de 149 g/km.

Outra posibilidade -en can-
to a motores- é 0 2.0 TDI (170
cv) con caixa de cambios ma-
nual, traccion quattro, un con-
sumo de 5,3 litros aos 100 km
e unhas emisions de 139 g/km
de CO2.

Otren derodaxe é un aspec-

to a salientar nestes modelos,
Audi imprime as suspensions
das rodas moitos comporien-
tes de aluminio para regular asi
0 peso das masas non suspen-
didas. A servodireccion elec-
tromecdnica, consegue unha
resposta sensible e un funcio-
namento eficaz. E por ultimo,
como opcional, ofrécese o me-
canismo de amortecemento
adaptativo Audi magnetic ride.

Se falamos de equipamen-
to, o TT Coupé e o Roadster
queren da-lo todo: rodas de
18 polgadas, sistema de audio
chorus, mecanismo de infor-
macién ao condutor, climatiza-
dor automdtico, ampla selec-
cion de cores e materiais para o
interior, computador de a bor-
do con programa de eficien-
cia etc. Como equipamento
opcional: dous sistemas de na-
vegacién, unha preinstalacion
universal de teléfono mabil ou
un dispositivo de son Bose Su-
rround Sound.

O Audi TT Coupé e o TT
Roadster chegardn ao merca-
do xermano este veran. O pre-
zo basico do TT Coupé 1.8 TFSI
serad de 30.200 euros.
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HyundailIX(35

NESTA OCASION
OCUPAMONOS
DE PROBARO
MODELO QUE
HYUNDAI VEN DE
COMERCIALIZAR,
O DENOMINADO:
IX35.ETODO
GRAZAS A
XENTILEZA DE
IFER, O NOVO
CONCESIONARIO
DA MARCA
COREANAEN
SANTIAGO DE
COMPOSTELA.

m LUIS PENIDO | Texto
m SPRINT MOTOR | Fotos

Este modelo vén a subs-
tituir ao anterior Tucson e
supén un grande avance de
presenza e calidade do pro-
duto. Por motivos alleos a
esta publicacion tivemos
que realizar a proba dun xei-
to apresurado de mais. Con
todo, tentaremos explicar-
vos polo miudo as sensa-
ciéns percibidas.

Se ben é un vehiculo con
traccion as catro rodas, non
se trata dun todoterreo puro
sené6n dun todocamifo.
Compre dicir que este mode-
lo vai encaminado a clientes
que, atraidos pola estética e

aptitudes dun todoterreo,
non queiran perder a como-
didade e versatilidade dun

turismo.

Esta versatilidade é posi-
ble grazas ao equilibrio aca-
dado entre as suspensions e
o sistema de traccion desen-
volvido para que -dun xeito
inicial- o IX 35 actie como
un traccion dianteira, proce-
dendo de maneira gradual
a traccion traseira s6 cando
percibe perdas de traccion.
O devandito mecanismo re-
gulase electricamente, ten-
do a posibilidade de blo-
quear -mediante un mando
“Lock”- o diferencial central,
ideal para pisos moi esvara-
dios (e que se desconecta de

maneira automatica supe-
rados os 40 quilémetros por
hora).

Cunha estética espec-

tacular que denota forza e
vangardismo, dispén no seu
interior dun bo estudo ergo-
némico. Salientar que a ca-
pacidade interior € moi boa
e os acabados mais o desefo
fican ben logrados. Tédolos
mandos son de accionamen-
to moi suave, en xeral o vehi-

{4
|
§ defreadaede cambiode ||

traxectoria son propios
dun turismo actual

| 1
A capacidade I
de aceleracion,

STAR

SERVICIO TECHICO

( L oterocaritén
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éastaca-
I pacidade de
I traccion en terreo esva- i
radio e a stia docilidade

Il I N B .
culo non ten nada que ver co
tento basto dos todoterreos
mais extremos.

A Vvisibilidade é boa, e
agradécese, por tratarse

dun vehiculo cunhas dimen-
siéns de: 4,41 metros de lon-
go, 1,82 de ancho e 1,67 de
alto. O equipamento é ben

ienes un Golf A

amplo, mesmo dispoifiemos
dunha pantalla de vision tra-
seira (no cadro de instrumen-
tos), feito que fai mais sinxela
a accién de aparcar.

Dende un punto de vista
dindmico, hai que reconecer
que vai realmente ben. En es-
trada convencional é moito

mais axil que un todoterreo
puro. A capacidade de ace-
leracion, de freada e de cam-
bio de traxectoria son pro-
pios dun turismo actual e,
amais disto, poderemos pe-
netrar en pistas forestais sen
complexos. A altura libre ao
chan é moito maior da agar-

dada. Asemade, mesmo nos
permite sair de situacions
imposibles para un turismo
convencional. Emporiso, non
permite a practica de todote-
rreo extremo.

O que abraia é a sua ca-
pacidade de traccion en te-
rreo esvaradio e a sta doci-

Si no necesitas un Golf,
¢por qué lo sigues mirando?

ce TDI 105 CV por 17.500 €°

w0 W AL iman G b i arprkping. o T e 5

Golf @

Eren HEI"\.FEIS Vio leooc Paral, B-10 - Pol Ind. El Tombrs - Tal, 981 352 P - 1360 Sontiogo de Compostalo



Motor: 2.0 (RDi

Cilindrada: 1.995 ¢ .
Estrutura: 4 cilindros en’iina o .
Inxeccién: Turbodiésel inxeccion directa Common Rail
Potencia maxima en cv/ rpm: 184-/4.000 "
par motor en Nm CEE/rpm: 3.91,2 / 1.809—;. o
Traccion: Traccion total con xestion electronica-dore
parto e traccion -+ ¢ -
Caixa de velocidades: automatica
Numero de velocidades.: 6
Freos dianteiros / traseiros:
discos ventilados / discos macizos
Lonxitude total: 4.410 mm
Nimero de prazas: 5 .
Volume de carga min. / max. (litros): 591/ 1.436
Combustible: gasoleo ) '
Capacidade do depésito: 58 litros
Altura libre ao solo: 1770 mm
Prezo: 33.000°euros

lidade. Circulando por pistas
forestais, é quen de despra-
zarse a moi alta velocidade
con total seguridade e co-
modidade.

Engadir que este eficaz
sistema de tracciéon permite
que 0S CoNsSuMOs sexan Moi
reducidos, xa que evita os ro-
zamentos internos da trac-
cién total cando esta non é
precisa.

Talleres

BASTON

=piciadria on RES B inyocoion
Velsruos And § OEOrGS ESHThies
Frensrmcion rehscis e comgmeEicon i
BCCESDINIE FUCEY

Non vos podemos dar re-
ferencias dos consumos reais
de combustible, ainda que
coa tecnoloxia empregada
a eficiencia enerxética debe
ser elevada. Isto estd moi ben
para un vehiculo equipado
na version probada: cun mo-
tor 2.0 turbodiésel, con 184
cabalos que imprimia moita
soltura ao Hyundai IX35.

Este propulsor resulta

BECANICA EN GEMEFAL
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moi eldstico o que, combina-
do coa boa resposta da caixa
de cambios automatica, pro-
picia unha conducién moi
gratificante.

Venta y

En resumo: unha boa es-
colla para os que procuren
un vehiculo todocamifo
cunha relacién calidade/pre-
zo realmente atractiva.

Reparacian

Cruce de Picanos, 3 Bako
15702 Santiago de Compastela

1. 981 522 454

Ly mapguinnEa mad FreRiadd gf eguisraio 0 @08 0e e




s g, | A Formula 1£™

MICHELIN

s

Movementos de vangarda

[ 1 97 7 ] O volante do repetido Ferrari 312 T2, Niki Lauda obser-

SEN REPARO NI_NGUN 2010
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vou desde o mais alto un momento capital no automobi-

lismo moderno: os primeiros pasos de Gilles Villeneuve e tres descubri-
mentos xeniais en fase experimental: o coche-ala de Chapman, o Renault
turbo e as Michelin radiais.

No 1977 houbo que enterrar a Car-
los Pace, falecido en accidente aéreo, e
a Tom Pryce, envolto no accidente mais
salvaxe que imaxinar se poida. O galés
i - Pryce circulaba a bordo do Shadow DN8

oy por Kyalami adiante cando & altura da
o recta principal dous antiincendios cruzan
a pista para extinguir unhas fumaredas
no Shadow de Renzo Zorzi. Por efecto
do rasante Tom non deu reaccionado a
tempo e desfixo 6 pobre de Jansen Van
Vuuren, que saiu despedido coma un tra-
po. O inverosimil da desgracia foi que a
bombona do extintor petou de cheo no
casco de Pryce quen, medio morto, foi
escorréndose inerte co pé do acelerador
pisado ata o final da recta, a onde se foi
espetar non sen antes levar por diante
medio Ligier do alucinado Laffite.

A cronica da competencia deportiva
empeza en Buenos Aires co debut vito-
rioso do Wolf WR1 de Jody Scheckter. O
recente campion James Hunt liga as tres
primeiras poles. Monaco reservou un fi-
nal apotedsico con Lauda a escasos me-
tros de Scheckter e catro pilotos rabiosos
pelexando o terceiro posto. Candidatos
firmes a ganar por talento como Fitti-
paldi, Peterson ou Regazzoni pasaron o
ano desaproveitados en purrelas de co-
ches (Copersucar, Tyrrell e Ensign). En
Silverstone todo eran bromas co ruido
do turbo Renault tripulado por Jean-Pie-
rre Jabouille. Mario Andretti con Lotus
queda de terceiro no campionato a pesar
de dominar en numero de vitorias, po-
les e voltas rapidas. O Grosser Preis von
Deutschland desprazase de Niirburgring,
condenado desde o accidente de Lauda, a
Hockenheim. En Ferrari, que sempre da
para falar, produciuse o aparecemento de
Gilles Villeneuve, un canadiano de san-
gue quente que en Silverstone s mandos
1t dun McLaren oficial non deixou maldita
curva sen derrapar.




A cal mais
rabudo

O amarguexo que desenca-
deou Niki Lauda na casa de Ma-
ranello 6 perder o titulo na tltima
carreira por abandonar a proba vo-
luntariamente combinouse cun cli-
ma de dibidas en torno 4s secue-
las psicoloxicas do accidente de
Niirburgring-76. Estas suspicacias
mailo temperamento indomable
do vienés motivou en don Enzo

“Sofisticacion” é a palabra

A casa francesa de turis-
mos Renault irrompe na for-
mula 1 a petardazos. Rachando
cos tradicionais propulsores at-
mosféricos de 3 litros, amanase
para extraer a mesma potencia
co Renault RSO1 1.5 turbo. Os
efectos desta modalidade de ali-
mentacion, que non estaba pro-
hibida pero si esquecida ou des-
cartada por todos os fabricantes,
eran os mesmos cos dos com-
presores utilizados no Alfetta do
1950: un axente externo introdu-

A Formula 1

1950
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desconfianza suficiente para que
un Reutemann acabado de che-
gar tivese consideracion de pri-
meiro piloto. Ante tal afrenta, o
piloto austriaco reaccionou cun-
ha tranquilidade encima do coche
que lle permitiu facer contas a falta
de duas probas e, co titulo no peto,
deixar plantado o equipo.

Niki Lauda logra tres noves,
igual ca Jody Scheckter e Hames
Hunt, pero renova os dous titulos
mundiais con podios a discrecion.
O 312 version T2 non seria o co-

cia na cdmara a mestura coa pre-
sion necesaria para encher toda
a capacidade do cilindro. Fron-
te a aquel sistema, a presuriza-
cion con turbo entraba cos gases
de escape pero requiria un mini-
mo de revolucions para actuar, o
cal constituiu unha fonte inesgo-
table de problemas por causa de
que o caudal de potencia era en-
tregado de modo tosco, retarda-
do e discontinuo.

No capitulo de rodas, a tra-
dicional carcasa de lonas super-

Renault, antes de facer fes-
ta polo debut en Silverstone-77,
pola primeira chegada 4 meta
en Monaco-78, e pola primei-
ra vitoria en Dijon-Prenois-79
deu os pasos necesarios con do-
ses inquebrantables de fe, esfor-
7o e paciencia. Todo empezou
na petroleira Elf, onde se movia
un aire innovador inspirado por
Frangois Guiter. O desvincularse
de Matra, EIf buscou outro socio

que non se dese atras en proxec-
tos de investigacion ligados 6
deporte automobilistico de alto
nivel. Viry-Chatillon, centro de
competicion da Renault, aceptou
o reto ¢ ala mandou a Bernard
Dudot a California a sede de Ga-
rrett a formarse e a constrastar as
stias intuicions sobre a alimenta-
cion presurizada con turbina.
Desde que deron igualado a

Co turbo debaixo do brazo

che méis moderno, pero Ferrari re-
petiu como campién dos constru-
tores insistindo co requeteprobado
motor B12 015 de doce cilindros
opostos. A color ferrari, combina-
da co aluminio dos aleréns, dotou
de identidade os 312 serie T, polo
tanto hai que fixarse nas extrava-
gantes tomas de aire no frontal da
cabina para darlle co ADN.

Nos catro anos de relacions
Lauda-Ferrari, o vienés rentoulle 6
negocio do vello Commendatore
con quince triunfos, cinco titulos

postas en sentido oblicuo pro-
vocaba tal rozamento entre as
capas de goma que axifia quen-
cian e se deformaban. Foi Mi-
chelin, embarcada con Renault,
quen veu substituir a morfo-
loxia diagonal polo concepto
de pneumatico radial, co entra-
mado de fibras en perpendicu-
lar & direccion da rodaxe. Todo
eran vantaxes: flancos flexibles
para absorber os accidentes do
terreo e cinto metalico reforza-
do na banda de rodaxe para pro-
longar a vida da roda sen perder
enerxia.

mundiais, maila propagandistica
queimada de Niirburgring. Desna-
moraronse duas carreiras antes do
final e as palabras bonitas de antes
“[Enzo] En carreira enseguida se
lle ven dotes de seguridade e deter-
minacion. Eu comparoo con Co-
llins en estilo ¢ comportamento”
ou “[Niki] Se ganas con Ferrari es
o0 mais grande. Se non o fas... es
o mais grande idiota” trocaronse
en aldraxes mutuas “—Ganaches
ti, xudeu. —Estés no teu dereito;
os insultos van incluidos na tarifa”.

A enxefioso nada lle ganou a
un dos maiores avances da his-
toria en termos de aerodinami-
ca: o chamado “efecto-solo”. O
equipo de enxefieria da casa Lo-
tus argallou o Type 78, un John
Player ‘Spacial’ que transforma-
ba a corrente de aire subterranea
en carga vertical. Experimentan-
do o perfilado do fondo do co-
che no tunel de vento do Impe-
rial College conseguiron que se
pegara 4 pista de tal maneira que
acrecentou substancialmente o
umbral de agarre, sobre todo nas
curvas de alta velocidade.

potencia dos bolidos da formula
1 con motores de 1.500 cc., pre-
sentéuselles un punto conflitivo
que resolver referente ¢ intervalo
de resposta 6 acelerador. Ese re-
tardo tipico nos reflexos do mo-
tor & accion do pedal converteu-
se no tormento de Dudot durante
anos ata que a moda dos turbos
se foi estendendo 6s demais fa-
bricantes e entre todos corrixi-

ron as eivas de resistencia e fle-
xibilidade con materiais novos ¢
xestions electronicas mais com-
plexas. En determinada ocasion
en que o escepticismo creara di-
bidas pola lentitude na posta a
punto do proxecto, Keith Duc-
kworth, cocreador do Cosworth
DFV, mostrara curiosidade por
coflecer os planos do motor e sen
darse conta revitalizou os ani-
mos en Renault.

n PILOTO | ARX | BRA | RSA | EUNT | ESP | MON | BEL | SUE | FRA | GBR | GER | AUT | HOL | ITA | EUA2 | CAN | XAP |TOTAL
4 6P - 6 - 2 6 6P 9 6 - 72

1 NikiLauda - 9 6 9 3

2 Jody Scheckter 9 - 6 4 4 9 = = = = |G | = 4 - 4 9 = | 55
3 Mario Andretti 2 - - 9 9P 2 -P 1P 9P - - - -P 9 6 -P -P 47
4 (arlos Reutemann 4 9 - - 6 4 - 4 1 - 3 3 1 - 1 - 6 42
5 James Hunt -P 6P 3P - - - - - 4 9P - - - -p 9P - 9 40

H CONSTRUTOR . MODELO | MOTOR

1 Scuderia Ferrari
2 John Player Special Lotus
3 Marlboro McLaren

PILOTOS PATROCINADOR

312T2 Ferrari Lauda / Reutemann Ferrari
Type 78 Ford Cosworth Andretti / Nilsson John Player Special
M26 Ford Cosworth Hunt / Mass Marlboro

Sprint Wlorer >> A Formula 1 sen reparo ningin
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Sempre Chapman

1 97 8 O superLotus 79 revolucionou para sempre a enxefieria
aerodinamica no deporte do automobil. Sobre un princi-

pio fisico que tramullou o meigo de Colin Chapman, deuse en falar de
efecto-solo, wing-car, faixas... Con nome propio grelaron Andretti, Mu-

rray, Balestre e Watkins.

Ainda estando 6s bafos
en Eivissa, a Colin Chap-

man non lle cocia o xenio
sen andar cavilando. Un dia
tomando o sol disque lle deu

por matinar nun reformu-
lamento xeral dos concep-
tos aerodinamicos aplica-
dos nos autos de carreiras.
Nese empeiio citou un gru-
po de expertos ilustres in-
tegrado por Ralph Bella-
my, Tony Southgate, Tony
Rudd, Peter Wright, Martin
Ogilvie e Geoff Aldridge.

Como obxectivo prioritario
fixouse ordenar ideas e ob-
servar posibilidades de in-
vestigacién novas ou a me-
dio explorar. Tony Rudd e
Peter Wright tifian ensaia-
do con algo enigmatico de
cando nos tempos de BRM
detectaran forzas 6 rodar a
poucos centimetros do as-
falto, algo que ata daquela
ninguén se parara a analizar
nin sequera para determinar
se tifia efectos positivos ou
todo o contrario.

O titulo de Andretti esta un pelin infravalorado cando se
subordina 4 magnitude do enxefio que portaba oculto entre as
visceras o Lotus Type 79 de Ketteringham Hall. Desde que en
agosto do 76 se deron de conta de que posuian o graal do efec-
to-solo (Tony Rudd e Peter Wright illaron os efectos da presion
exercida na superficie oca que se forma entre o piso e o fondo
dun coche cando este avanza), os homes de Lotus sabian que
era cuestion de afinar o mecanismo e de buscar sintonia entre
todos os elementos, ¢ por eso botaron un ano amansando no
Type 78.

Tempo lles ia sendo, pois levaban demasiadas luas sen de-
cidir que o titulo ia ir parar ¢ piloto que naquel momento sen-
tase nun Lotus; ademais, desta vez Colin Chapman preferiu
xogar 6 despiste a andarse deixando copiar os inventos coma
sempre. Os afortunados foron os cus de Mario Andretti e Ron-
nie Peterson, que en paz estea.

Senoras e senores:
o coche-ala

Sumada a experiencia
dos sabios 4 intuiciéon do
mago Chapman de multi-
plicar os efectos dos aleréns

puxaban o coche contra o
piso en proporcion a velo-
cidade, como consecuen-
cia do cal canto mais se

creando unha estrutura alar
toda ela, ordenaron de perfi-
lar os baixos de maneira que
0 rozamento co aire orixina-
se o fendmeno inverso a sus-
tentacidon que mantén en voo
as aeronaves e cubrirono
todo con carroceria de mo-
nopraza. Nada mais houbo
que amecer unhas faixas la-
terais mobiles que, acomo-
dandose en todo momento
a superficie do terreo, blo-
queasen o escape de aire por
debaixo dos pontdns.

O perfil interno dos fon-
dos xeraba presions que em-

pisaba maior presion verti-
cal, maior peso, maior aga-
ITe € un paso por curva con-
denadamente veloz. Black
beauty, como lle deron en
chamar, rebaixaba ata un se-
gundo por volta os tempos
que se estaban de facer pola
vantaxe de pasar as curvas
desafiando a forza centri-
fuga co pé a taco. A tltima
xenialidade do artefacto era
que funcionaba diante dos
focifios dos desconfiados
que especulaban con que as
faixas tapaban un diferen-
cial milagroso.




“Por favor, non me
deixe, profesor”

Entre os non-Lotus despuntaron os

homes-Ferrari, Reutemann e Villeneuve.
Por culpa de que o 312 T3 acusou de-
masiado a falta de adaptacion 6s Miche-
lin radiais novos, Carlos empezou a car-
gar co estigma de mexeriqueiro, mentres
que Gilles deu en acentuar unha imaxe
de piloto terremoto que lle valeu a deno-
minacion de ‘piccolo principe della dis-
truzione’.

Niki Lauda, campién vixente, pasa-
rase 4 Brabham de Bernie Ecclestone,
para quen Gordon Murray desefiou un
wing-car radical: o BT46B fun-car. Esta

peza de museo debutou ganando, pero
foi denunciada por ilegal. “Empecei a
modificar o meu estilo de conducir. Cada
vez que o coche non seguia o golpe de
volante, habia que pisar mais forte o ace-
lerador en vez de levantar o pé”.

1978 € un ano negro, xa non pola co-
lor do Lotus 79, senén polo loito en re-
cordo de dous pilotos suecos: Gunnar
Nilsson por causa dun cancro de testi-
culo e Ronnie Peterson polo carallo dun
boton. En Monza, ainda ben non chega-
ran os coches 4s posicions de formacion,
o signore Restelli non aguantou quietifio
e gramou no boton da saida precipitada-
mente de maneira que os mais atrasados
pillaron os de diante a medio arrancar e

formouse unha apilada de dez boélidos.
Nin a bravura de Hunt e Depailler para
metérense no medio da lumeirada do Lo-
tus cos depositos ata arriba deron libra-
do a Peterson, coas pernas esmagadas e
queimaduras no peito ¢ no ombro. E eso
que daquela xa traballaba Sid Watkins,
profesor de neurocirurxia do London
Hospital contratado por Bernie Ecclesto-
ne na primavera para facerse cargo dos
servizos médicos nos circuitos. Aquel
dia o profesor ainda non pintaba nada e
era motivo de reticencias a pesar de que
xente do peso de Stewart ¢ Lauda defen-
desen a quen escoitou as derradeiras pa-
labras do sueco loiro: “Por favor, non me
deixe, profesor”.

Paixon italiana

a americana

Xa daquela Mario Andretti tifiase
ganado un respecto, bagaxe profesio-
nal, recofiecemento internacional, un
punto de embaixador do automobilis-
mo, formacidn técnica, cultura auto-
mobilistica 6s dous lados do Atlantico
e paix6n ilimitada polas carreiras. Di-
riase mellor passione, pois ten raices
en Montona e Lucca, de onde emigrou
6s Estados Unidos. “Os cinco anos
vin chorar a mifia nai. Chorar de des-
espero porque non habia que levar a
mesa”; “Meu pai administraba leiras.
A guerra pasou por ali. Aconséllolles
0s que ven a guerra como episodios
da historia que non perdan unha, para
velo. Reunironnos nun campo (de re-
fuxiados) en Lucca. Viviamos de sub-
sidios. Tifia quince anos cando mar-
chou a tribu: meu irman, mifia irma,
meus pais, meus avos e eu”.

Mario progresou socialmente dan-
do sentido 6 que se coflece como
‘sofilo americano’ sobre pistas de cinza

primeiro e mais adiante no campiona-
to USAC, do que se proclamou vence-
dor con 25 anos. “Non renego nin do
meu pasado nin da mifa cultura. Pero
[talia nada me ofreceu”. Aproveitando
as excusions da F1 a Watkins Glen e
o tiron que tifia para un italiano emu-
lar o idolo Ascari, Andretti non resis-
tiu a tentacion de probarse no campio-
nato internacional. Do 68 6 74 non deu
acougado na féormula-un, e asi andaba
de Lotus para March, de Ferrari para
Parnelli 6 mesmo tempo que corria a
Indy e as 500 millas de Indianapolis,
onde concursou 29 veces co saldo de
unha vitoria. Mais ou menos engan-
chado, botou na F1 catorce anos. Fi-
nalmente, acabou caendo en Lotus en
plena explosion do efecto-solo, e en
certa maneira o campionato do 78 en
favor do italo-americano fai xustiza a
unha traxectoria exemplar de valores
sentimentais no universo do automo-
bilismo.

Final feliz, pero non tanto. “O meu
campionato chegou de modo inespe-
rado e amargo. Foi un momento tan

doce para min como doloroso pola
morte de Ronnie Peterson. Hoxe non
podo recordar a un sen o outro. Aparé-
censeme os dous xuntos. Non os dou
separado. Non podo pensar nese dia
sen pensar en Ronnie. Eme imposible.
Se non pasara o accidente, seria 0 mo-
mento mais emocionante da mifia ca-
rreira”.

6 6Black beauty, como lle de-
ron en chamar, rebaixa-
ba ata un segundo por

volta os tempos que se estaban
de facer

Gilles deu en acentuar
unha imaxe de piloto

66

terremoto quelle valeua
denominacion de ‘piccolo princi-
pe della distruzione’

N PILOTO _ARX | BRA | RSA_|EUA1| MON | BEL | ESP | SUE | FRA | GBR | GER | AUT [ HOL | ITA |EUA2 | CAN [TOTAL

1 Mario Andretti 9P 3 - 6 - 9P 9P -P 9 - 9P - 9P 1P -P - 64
2 Ronnie Peterson 2 -P 9 3 - 6 6 4 6 -P - 9P 6 - 51
3 (arlos Reutemann - 9 - 9P -P 4 - - - 9 - - - 4 9 4 48
4 Niki Lauda 6 4 -P - 6 - - 9 - 6 - - 4 9 - - 44
5 Patrick Depailler 4 - 6 4 9 - - - - 3 - 6 - - - 2 34

[ | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR PILOTOS PATROCINADOR

1 John Player Team Lotus Type 79 Ford Cosworth Andretti / Peterson John Player Special
2 Scuderia Ferrari SpA SEFAC 31213 Ferrari Reutemann /Villeneuve Ferrari
3 Parmalat Racing Team BT46 Alfa Romeo Lauda / Watson Parmalat
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Arre turbo

1 979 Sen o Ferrari 312T4 wing-car ser un cochazo nin Jody
Scheckter un fendmeno, ambolos dous colleitaron os titu-

los; asi e todo, non trascenderon tanto coma a primeira vitoria dun motor
turbo nin coma as catro ultimas voltas de Villeneuve e Arnoux en Dijon,
todo no mesmo dia.

O campionato tivo un em-
pezo explosivo a ritmo dos
£ Ligier JS11 de Jacques Laffi-
te e Patrick Depailler. Caian
vitorias a eito mentres non
lle colleron o punto Ferrari
e Williams. A excepcion sal-
tou no Grand Prix de France,
onde o arrase total do Renault
RS10 desatrancou os acha-
ques do ainda mexeriquei-
ro motor EF1 turbo. Desde
aquel dia contaminouse entre
0s principais equipos o intere-
se por experimentar con mo-
tores presurizados, a 38 anos
de distancia dos cincuenteiros
Alfa de compresor.

Empataron a vitorias
Scheckter e Villeneuve pero,
aplicadas as retencions dos
catro mellores resultados de
cada metade, segundo esta-
blecia o regulamento, Jody
Scheckter relegou a Gilles
Villeneuve a segunda posi-
cioén por catro puntos netos.
O sudafricano de devanceiros
lituanos estaba descoilecido,
como ben atinou Enzo Ferra-
ri; “audaz combatente, pero
tamén un racional calculador
de resultados intermedios,
cualidade esta que probable-
mente ninguén lle atribuiria
antes”.

——

RAlGHEL IR ‘




Ghuapo ghuapo non é

“Pero 4s veces os coches mdis contrafeitos tamén
son os mais rapidos” apurouse a defendelo Enzo Ferra-
1i. O 312 Ferrari en version T4 tiraba para atrds, empe-
zando polo aleron medio colgando e rematando pola ca-
rrocerfa superancha chea de chapa ondulada como para
compensar o deficitario efecto-solo. El paidolles a todos
os rivais nos capitulos de potencia e regularidade pola ro-
bustez mecanica do requeteprobado propulsor de doce
cilindros opostos. Mentres que 6 seu favor sumaba o uso
en exclusiva das Michelin radiais de xeracion avanzada,
na stia contra fixoo cada vez menos competitivo a mor-

foloxia plana do motor, que non axudaba gran cousa a ti-
rar proveito do cada vez mais estudado efecto de succion
que exercian os baixos contra o solo.

Atrés da Scuderia reubicaronse na taboa de fabrican-
tes Williams-Saudia e Ligier-Gitanes. Os bleus fardaban
de franceses en enxefierfa, mecdnica, patrocinio e ata en
pilotos, pero tiveron que apear o Matra 12V do JS11 e
encaixar no seu sitio o Cosworth 8V dos ingleses, que
os propulsou a encadear un inicio de temporada prome-
tedor. Un espirito méis internacional inspiraba o equipo
de Frank Williams, que lucia nas chapas do FW07 lemas
en alfabeto arabe. A maquina nova do ferragancheiro de

Frank, afinada 4 maneira de Patrick Head, fixolle des-
pegarse da maioria dos clientes DFV na ultima fase do
campionato cando xa non tivo tempo de reaccionar ante
aregularidade de Ferrari.

Renault-Elf levou con discrecion os seus 26 punti-
flos, as seis poles, as dias voltas rapidas e a vitoria de
Jabouille. E Lotus? Inexplicablemente o Lotus 80 non
conecta coa evolucion natural do modelo 79, vixente
campiodn, ¢ viu como lle pasaron por diante evolucions
do efecto-solo plaxiado por todomariasantisima. Coa xe-
neralizacion do coche-ala, Lotus esmoreceu engulido
polo propio enxefio que acababa de crear.

Jody sostenuto,
Gilles vivacissimo

strado de Jody supuraba tal
fogaxe que chamou a atencion de Teddy
Mayer (McLaren) e Colin Chapman (Lo-
tus). Todo feromonas, Scheckter tivéraas
bravas con Fittipaldi, Cevert e con oito
damnificados na primeira volta en Sil-
verstone-73. Cinco anos entre Tyrrell e
Wolf fixéronlle acougar, de modo que a

Italia chegou aplacado, con muller e fillos
e as ideas clarifias: “Antes 0 meu obxecti-
vo era ser o piloto mais rapido do mundo.
Eso acabouse. Agora quero ser o piloto
mdis intelixente do mundo”. No climax
da stia madurez profesional ganou o titu-
lo do 1979, enxendrou a Tomas e deixou
todo con trinta anos.

Legou para sempre a vitoria co Ty-
rrell P34 de seis rodas en Anderstorp-76,
o debut triunfal do Wolf en Buenos Ai-
res-77 e o derradeiro campionato dun pi-

loto Ferrari no século XX. Mais ald da
velocidade, posuia un sentido singular en
facer polos puntos obtidos. Resulta ironi-
co que no final da vida deportiva canali-
zara o seu temperamento representando
os intereses da asociacion de pilotos. No
plano persoal transmitiu un perfil bastan-
te plano, e ainda cando, dado que adop-
tou como pai espiritual 6 fosco de Den-
ny Hulme.

Co nmero 12 estampado na chapa
ondulada do Ferrari, Villeneuve empe-

Zou a crear o mito ventisette valéndose de
trazos propios do expresionismo. Desde
aquela, na nosa memoria visual e no fon-
do emocional sempre hai un recullo para
que pervivan a entrada en tres rodas nos
garaxes de Zandvoort botando por terra
as aspiracions 0 campionato ¢ a reguei-
fa con Amoux en Dijon. O piloto cana-
diano, antitese do sudafricano, convertia
actos instintivos en lenda e encarmou du-
rante vinte anos o ferrarismo, entendido
como un alimento para os sentidos.

Grand Prix de France en Dijon-Prénois, primeiro
de xullo do 1979. Por fin se ventaba a saida do tinel
para o motor turbo, ergo para Renault. Ainda encima
de correrse en Francia, os dous pilotos que guiaban
os RS10 turbocomprimidos, Jean-Pierre Jabouille e
René Amoux, eran franceses. Foi enton cando xurdiu
outro francoparlante con acento do Quebec: Gilles Vi-
lleneuve.

Catro voltas para acabar: Ville xa non dé pillado a
Jabouille, cabeza de carreira a 15 segundos. Por detras
do Ferrari aproximase o Renault de Arnoux. Con duas
saidas da aspiracion, mais intimidatorias ca decididas,
o coche amarelo presiona o coche colorado no final
da recta da Fouine e forzao a arrastrar a roda exterior
dianteira, xa bastante castigada polo que se ve. De mo-
mento, mantéfiense as posicions: segundo e terceiro.
Tres voltas para acabar: René vénlle comendo as pa-
pas, sae da succion e enfila o lado interior do curvén
Villeroy. En paralelo con el, Ville aguanta polo lado
de fora ata acabar os 200 metros de curva en ferradu-

Show Ville

ra. No treito de enlazadas subsecuente, as eses de Sa-
bli¢res, ensaia a trazar polos ocos, pero non da chega-
do a eles. Duas voltas para acabar: O Ferrari nimero
12 pasa pola meta sen chegar de todo 6 cu do Renault,
pero tanto lle ten; Ville tira o o coche 6 lado interno de
Villeroy antes de tempo arrastrando as rodas diantei-
ras varias ducias de metros ata que 4 altura de Arnoux
vai adquirindo vantaxe por circular pegado 4 corda da
curva, O francés non segue polo exterior; levanta o pé
e guia pola zona limpa detras do Ferrari. Vese que vai
mais sobrado, xa que non se descolga tanto coma Vi-
lleneuve cando lle toca ir por detras. Visualmente per-
cibense as dias maquinas 6 limite. Se puideran expre-
sarse, bufarian os escapes, fungaria o turbo, carpirian
os freos, rofiarian as suspensions, laiarian as rodas.
Ultima volta: Amoux sae pegado de Pouas, a cur-
va de entrada 4 meta, ¢ intenta pasalo pero decatase de
que, se lle adianta no medio da Fouine, Ville devolve-

ralle a xogada na entrada 6 curvon. Asi pois, mantén a
velocidade 6 rabo do Ferrari. Ville veo vir e déixalle o
lado de dentro. A segunda posicion esta moi cara. Gi-
lles confia en que o T4 aguante unha volta mais. Como
se quixera nubrarlle a vision 6 perseguidor, mete outra
fumegante arrastrada de 30 metros coa roda exterior
dianteira para manterse en paralelo durante a lonxi-
tude total da curva de marras. No apice acaba capi-
tulando, pero no primeiro furadifio que encontra nas
revoltas mete o bico ata emparellarse. Pasan as eses
turrando e culebreando nos limites do equilibrismo.
Nese momento Jean-Pierre Jabouille proclamase ven-
cedor de Dijon-79, 14”59 antes de Gilles Villeneuve e
14783 de René Arnoux. O parisino via recompensa-
dos os anos pouco gratos dedicados como especialista
de posta a punto nas medras do primeiro turbomotor
da formula 1, mentres que os dous tarabelos que se lle
empoleiraron no podio levaron a competencia deporti-
va con automobiles 6 terreo do espectaculo como nun-
ca antes se vira.

l—m—mmmmmmmmmmmmmmmm

1 Jody Scheckter
2 Gilles Villeneuve
3 Alan Jones

4 Jacques Laffite
5 (lay Regazzoni

6 3) 9 9p - 3
9 9P - - - 6
- 4 - - @3 -P
- - -p 6P - - -
- - - - 6 (1) 9

(3) 51(60)
6 (6) 47(53)
9 9P P H@®B)
4 > = 36
2

(2) 4 - 93

B CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR PILOTOS PATROCINADOR

1 Scuderia Ferrari SpA SEFAC
2 Albilad Saudia Racing Team
3 Ligier Gitanes

31274
Fwo7
511

Ferrari
Ford Cosworth
Ford Cosworth

VM Sprcnr ator >> AFormula 1 sen reparo ningiin

Scheckter / Villeneuve
Jones / Regazzoni
Laffite / Depailler

Ferrari
Saudia
Gitanes



Ferrari e Tyrrell.

Sitio para Williams

1 9 8 O Control, negocio e difieiro desataron unha guerra de po-
der entre a FISA de Balestre e a FOCA de Ecclestone. De

par dos politiqueos alterouse o stablishment de escuderias; & licenciatura
da Williams en postos de honra asistiron co rabo entre as pernas Lotus,

)

Williams, Ligier, Bra-
bham e Renault desaloxaron
dos postos de preferencia 0s
Lotus, Tyrrell, McLaren e Fe-
rrari, xa que ningunha destas
paradigmaticas marcas deu
superado os 15 puntos combi-
nando os resultados dos dous
pilotos.

Lotus e Ferrari, Ferrari
e Lotus, produtos saidos da
F1, botaran anos roendo cor-
da 6 ritmo que lles marquen
outros, outros que se adap-
taron mellor 4 modernida-
de sobre a base das estrutu-
ras técnicas e de organizacion
creadas polos agora derrota-
dos. Cacuse nesta conxuntura
nada mais empezar a tempo-
rada, 6 combinarense desde
cadansua fronte o poderio de
Alan Jones na montura FW
de Frank Williams, a consis-
tencia do Brabham de Nelson
Piquet, os onmipresentes /i-
giers Laffite e Pironi ¢ o em-
puxe dos motores turbo que
montaba Renault.



Baleiro de poder

En pleno xaneiro recibiron o circo da formu-
la 1 Buenos Aires e Interlagos, ainda que doese
meter o coche naquelas pistas. Piquet e Jones,
camuflados entre os sempre candidatos Ferrari e
Lotus, anunciaron as stias intencions no circuito
arxentino, relegando o resto a mais dun minu-
to. Os quince dias Renault impuxo a vantaxe en
altitude dos motores sobrealimentados varrendo
en cualificacion (Jabouille), carreira (Arnoux) e
volta rapida.

En Sudafrica o podio enteiramente fran-

cés quedou en anécdota cando Jean-Marie Ba-
lestre, presidente da FISA, foi intimidado polos
matons de Ecclestone. A falta de entendemento
puxose de manifesto no GP de Espatia, que aca-
bou invalidado por culpa da refregas extradepor-
tivas entre a federacion (FISA) e os construtores
(FOCA).

O que non ten remedio ¢ quedar sen freos a
280 kmv/h. O Ensign N180 deixou a Gianclaudio
Regazzoni con bigote pero sen pernas na pista
californiana de Long Beach. E disque tamén de-
beu de ser por fallo mecénico que Patrick Depai-
ller deixara de fumar para sempre, entrenando-

se en Hockenheim no Alfa Romeo 179 contra o
rail a méis de 200.

A partir do Jarama, venceron Jones e Piquet,
non sendo Alemaiia (Laffite con mellor coche
que equipo) e Austria (Jabouille cun Renault
turbo duro coma o cristal). De modo que Alan
e Nelson presentaronse en Montreal igualados
a puntos e compartindo a primeira rea da sai-
da. Os cen metros provocaron unha apilada que
obrigou a Piquet a subir no coche de reserva. No
reinicio da proba o brasileiro pasoulles a todos,
doente pola manobra de Jones, ata que o motor
Ford empezou a fumear. Un dia Jones xurara. ..

Or de toXQ

A finais dos setenta forxaronse
vinculos como Villeneuve-Ferrari ou
Laffite-Ligier, pero ningtn chegou a
ser tan produtivo coma o estableci-
do entre Jones-Williams. Alan Jones
fixo posible que Williams dera un sal-
to cualitativo entre o Lotus superaero-
dinamico, o Renault turboalimentado
e a cadea de éxitos da eterna Ferra-
ri. Serian desagradables de caracter,
pero Frank e Alan xuntos potenciaron
a determinacion e o esforzo ata ma-
terializalo en senllos titulos mundiais
de construtores e pilotos. “Alan Jones

eraun home entre homes. Foi diverti-
do compartir momentos con el. Nun-
ca necesitaba apoio mental, porque
o seu caracter ¢ decidido e con ansia
de vitorias. Non necesita ningfin trato
especial, e ¢ asi como ten que ser. Eu
non tefio por que andarlle preguntan-
do a un corredor se ¢ feliz ou se ten
que cambiar os calzoncillos™.

O pequefio Alan levaba den-
tro o formigo: “Ferrari e BRM offe-
céronlle a meu pai correr en Euro-
pa. Tifia un fillo, terras e un garaxe,
¢ non quixo. No seu sitio marchou
[Jack] Brabham, que foi tres veces

campion mundial”. Un dia enfilou
a idea de ser campion do mundo e
arrancou da casa: “Meu pai non que-
ria que eu vise a magnitude do desas-
tre [divorcio]. Mandoume para In-
glaterra. Desembarquei en Londres
6s vinte anos, con 50 libras no peto”.
Ata montar no primeiro formula-un
endurecéuselle a pel competindo en
formulas de promocion cando xa
non era un cativo.

Se era de seu impopular, acabou
de engordar a sona de australopiteco
con ranciadas do tipo “Poucas veces
puiden ter unha discusion decente e

intelixente cunha muller”, “Carlos
[Reutemann] non debera chegar a
piloto. Con ese fisico esta feito para
concursos de beleza e non para outra
cousa.” ou “Polo menos non deixan
que os discos toquen no chan” & pre-
gunta de Mark Thatcher de se lle pa-
recia que as rodas ian desempefiar un
papel importante na carreira. Tam-
pouco ¢ que ganara a patadas, pois
non son para desdenar seis poles,
once triunfos, un campionato, dous ti-
tulos de marcas e un subcampionato
nos catro anos que botou na Albilad-
Williams Racing Team.

Desde a sta constitucion no
1974, ser asociado da FOCA
(Formula One Constructors As-
sociation) case implicaba ter car-
né britanico. Empezou defenden-
do intereses comuns dos equipos
non so ante o animo de lucro dos
organizadores das carreiras, senon
tamén ante os ditados normativos
da federacion en materia deportiva
e regulamentaria. Pero a organiza-
cion de construtores non se tifa
reivindicado demasiado ata que
no 1978 reclamou os desaxustes
desproporcionados entre ingresos
e primas ofrecidas 6s participan-
tes, sen beneficio extra ningun en

[ | PILOTO | ARX |

1 Alan Jones 9P
2 Nelson Piquet 6
3 (arlos Reutemann -
4 Jacques Laffite -

5 Didier Pironi -

1 Albilad Saudia Racing Team
2 Ligier Gitanes

concepto de dereitos polas retrans-
misions televisadas. Ai foi cando
Bernie Ecclestone, patron do equi-
po Brabham, se erixiu en vocei-
ro da FOCA para atacar a intro-
mision de Jean-Marie Balestre, o
novo mandatario da FISA (Fédé-
ration Internationale du Sport
Automobile).

O francés Jean-Mariec Bales-
tre, co aval do presidente da FIA,
o principe Metternich, parecia de-
fender os equipos latinos Ferrari,
Renault e Alfa Romeo por sacar
da manga unha excusa beneficiosa
para estes, os “legalistas”, e prexu-
dicial para os equipos-FOCA. A ra-
poseria consistia en vetar a mon-

__BRA_|_RSA_| EUAT | BEL | MON |
4 - 6P

taxe das famosas faixas laterais,
que selaban os baixos en beneficio
do efecto-solo, aducindo que im-
plicaba riscos ainda non pondera-
dos en materia de seguridade. Para
compensar a enerxia desbocada
dos “equipos-turbo”, as escuderias
que tutelaba Bernard Ecclestone
defendian o seu, argumentando en
contra da supresion dos “ladrais”,
unha fonte de velocidade igual de
poderosa e incontrolable ca os su-
permotores dos legalistas.

As discrepancias turbo-si tur-
bo-non, ladrais-si ladrais-non disi-
mulaban unha batalla de fondo en-
tre Ecclestone e Balestre atras do
tesouro que agachaba a mina da F1

__FRA_| GBR | GER | AUT | HOL |

televisada. Calquera chispa pren-
dia lume. En Zolder-80 instituiu-
se a sesion de conversa previa as
carreiras (briefing), 6 que moitos
pilotos, instrumentalizados polos
propios equipos, responderon boi-
coteandoo. No Jarama acabouse de
armar. Correr correuse, pero fora
de campionato e sen Ferraris, Alfas
nin Renaults. Tratabase dun pulso
por manexar os fios do poder. Men-
tres andaban a elas, a indiferencia
do publico e a reprobacion dos pa-
trocinadores condenaron aquela si-
tuacion de inestabilidade, polo que
non lles quedou mais remedio que
avirse. Seria en marzo do 1981, coa
sinatura do Tratado da Concordia.

_ITA_|_CAN_| EUA2 | TOTAL
6 9

- - 9 9 4P 6 - 9 67(71)
- 3 9P - 4 3 6 3 2 9 9 -P - 54
- 2 - 4 9 1 4 6 4 (3) (4) 6 6 42(49)
- 6 - - 6 4P - 9 3 4 - - 2 34
3 4 1 9 -P 6 -P - - - 1 4 4 32
| | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR | PILOTOS |  PATROCINADOR |

FW 07 B Ford Cosworth Jones / Reutemann Saudia

JS15 Ford Cosworth Laffite / Pironi Gitanes

BT49 Ford Cosworth Piquet / Zunino Parmalat

3 Parmalat Racing Team
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Conducir un vehicu-
lo de motor é unha
arela que levamos
connosco ao longo

da nosa adolescen-
cia. Un primeiro
paso pode ser un
modelo de duas
rodas. Por que non
unha Vespa?

m FERNANDO CUADRADO | Texto

mitido o froito da compren-
sion intensa entre persoas
excepcionais. Isto foi -de
certo- 0 que aconteceu
durante o encontro entre
un enxeiieiro creativo e un
emprendedor visionario,
responsables de dar vida

Vespa << Sgrin Moo [N
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Unha idea revolucionaria é a cambio-motor-

)

MODELOS 1956

os criterios de er-

roda fai mais axil
a postura do
condutor/a, alén
de achegarlle unha
mellor Vvisibilidade
cando a velocidade
de cruceiro o permi-
te. O pescozo resulta
mais erguido que na

aunhalenda en 1946. Un posicion  alongada
g.ram1e ex:'to baseado na tan tipica da condu-
sinxeleza de seu. cion cotia. O scooter

Pois si, un dos vehiculos
mais empregados & hora de
aprender a conducir é unha
motocicleta Vespa, o popu-
lar scooter italiano. A sia ma-
nexabilidade, o seu curto ra-
dio de xiro ou o doado de
mudar marchas co cambio
no pufno esquerdo poden
ser parte do segredo do seu
triunfo e popularidade.

Unha vez que xa sabemos
manexar unha moto -e co co-
rrespondente permiso para
circular no peto- son moitos
0s/as motoristas que consi-
deran a posibilidade de mer-
car unha Vespa para comezar
a facer os seus primeiros qui-
I6metros, unhas rutas que fi-
cardn rexistradas na stia me-
moria de por vida.

No seu desefo priman

7efiel; EXCLUSIVAS STLVIO DEQUI 7yss:. s

Asi eran os anuncios de Vespa no ano 1956

(concepto anterior a
Vespa) tifa chasis de
tubos, no lugar des-
ta, na que a carroza-
ria aturaba cargas.

A sta feitura
abombada, que evo-
ca certo gusto strea-
mline (ou aerodina-
mico), responde en
realidade a precisas
razéns  aerodinami-
cas, Xxa que orienta o
fluxo de ar encami-
Aado a refrixeracion
do motor, forzdndoo
a circular seguindo
unha curva que o de-
riva cara o propulsor. A
poética das formas ae-
rodindmicas da Vespa
expresa un enfoque de
clara procedencia ae-
ronautica.
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Piaggio tamén estd presente na actualidade no
sector dos Maxiscooter

lla empresa

A historia da Vespa é tamén
a historia da compafia Piaggio,
creada en 1884 por Rinaldo Pia-
ggio. Logo de cinco anos de de-
dicarse ao negocio dos barcos
na sua rexion, Rinaldo comezou
a procurar novas actividades co
gallo de expandirse. Piaggio&Co.
subministraba accesorios navais
aos construtores de barcos e ini-
ciaba, ao tempo, a diversificacion
en terra firme con outras formas
de transporte.

Antes de 1900 a compania
construia accesorios e partes para
trens, en seis anos montaban
unha divisiéon de transportes re-
ducindo a sua actividade naval e
trasladdndose a Finale Ligure. Coa
crise da Primeira Guerra Mundial,
Piaggio&Co. viuse obrigada a pro-
ducir armas e outros obxectos mi-
litares. Dun xeito abraiante, este
feito deulle 8 empresa a oportuni-
dade de ampliar os seus intereses
coa introducién de aeroplanos e
motores para botes. Dicir que os
seus primeiros aeroplanos foron
construidos en 1915. Emporiso,
mais adiante abriron unha fabri-
ca en Pisa (1917) e en Pontedera
(1924) coa pretensién de apoiar
a producion das catro industrias
que agora amosaba o portafolios
de Piaggio: botes, trens, aeropla-
nos e maquinas.

Entre 1937 e 1939 gafaron
mais de 21 premios internacio-
nais. Detras destas vitorias esta a
historia e a capacidade de proxec-
to de tres enxereiros aeronduti-
cos -Giovanni Pefia, Luigi Orlando
e Corradino d’Ascanio- que, des-
de os anos vinte, marcaran o futu-
ro dunha empresa que sempre se
mantivo na vangarda da innova-
cion tecnoldxica.

Tras a Segunda Guerra Mun-
dial, Enrico Piaggio (fillo do fun-
dador) a partir de diferentes
valoracidéns econémicas e consi-
deracions socioloxicas decide en-
trar no eido da mobilidade lixeira.
De maneira que, grazas a colabo-
racién dun proxectista e enxefei-
ro aeronautico xenial como Corra-
dino d’Ascanio, nace unha nova
forma de transporte de baixo cus-
to e grande consumo: a Vespa.
Desde aquel abril de 1946 (data
na que saian os primeiros exem-
plares da factoria de Pontedera)
ténense construido e comercia-
lizado arredor de 15 milléns de
Vespas, en 114 paises distintos.

e
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Enrico Piaggio encargou aos seus enxeiieiros
un scooter sinxelo e & vez innovador

Retachos

Da primeira Vespa de 1946
(cos seus 98 cc) as mais recen-
tes version lanzadas nos ultimos
anos, Piaggio ten producido uns
100 modelos diferentes. En to-
dos estes anos, case 20.000 cam-
bios foron feitos sobre o proxec-
to orixinal e mais de 15.000
partes foron substituidas. Sen
esquecer as moitas versiéns de
La Cosa, aparecida en 1987.

Para facérmonos cun destes
scooters, a formula mais doada
é achegarnos a un establece-
mento oficial da marca e “tirar
de cheque” Outra opcién é a de
facérmonos cun vehiculo de se-
gunda man.

O mercado de ocasién ten
unha oferta variada: podemos
atopar dende unha moto dos

anos 50 perfectamente restau-
rada (por un prezo igual ou su-
perior ao dunha nova), até “un
ferro” por uns 400 euros.

As Vespas de segunda man
podémolas buscar a través de
diversas vias: a busca en talleres
de motos da cidade, en publica-
cions locais (anuncios por pala-
bras), en medios de comunica-
cion especializados no motor ou
na Internet.

Coémpre dicir que a sta sona
é tal que, no noso pais, Vespa é
a segunda marca mais cofecida,
s6 superada pola Coca-Cola.

Un total de case 15 milléns
de Vespas (nas suas diferentes
versions) foron fabricadas no
mundo desde 1946 até a actua-
lidade.



O creador: Corradino d Ascanio

Corradino d‘Ascanio (1891-
1981), desenador industrial ae-
ronautico, figura como un dos
precursores do helicéptero, co-
laborando no desefio do rotor
xiratorio. En 1930 conquistou o
récord mundial de sustentacion
e de distancia, fabricado cun
motor Fiat A50s. Ese foi o sofio
da sua vida.

Durante 1943, en plena Se-
gunda Guerra Mundial, o equipo
técnico de Piaggio trasladabase
a Biella. A Enrico Piaggio enco-
mendduselle entén o estudo de
novas posibilidades produtivas
para unha empresa aeronautica
que, naquela dificil conxuntura,
sobrevivia grazas & producién
de olas de aluminio, malia que a
capacidade e experiencia técni-
ca dos operarios tivesen unhas
potencialidades ben madis ele-
vadas.

Os enxeneiros de Piaggio
destacados en Biella sacaron o
Mp5, un scooter baixo o alcume
de Paperino (cofiecido por nés
como “Parrulo Donald”) que se
converteu no antecedente di-
recto da Vespa. Asi e todo, En-
rico Piaggio non ficou satisfeito
co resultado e quixo implicar no
proxecto a Corradino d’Ascanio.
D’Ascanio negouse a meter a
man no traballo doutros e quixo
comezar de cero. A comparacion
entre o Paperino e o desefo fi-
nal da Vespa amosa un cambio
substancial, tamén nos axuda a
comprender o valor de arque-
tipo desta, malia a certas ana-
loxias formais con respecto a
creacién do anterior bosquexo.

Corradino d’Ascanio presen-
tou o problema en termos abso-
lutos, quixo expresar un concep-
to novo de medio de transporte
para facer unha achega positiva
a todas as posibles expectativas
e necesidades non expresadas
do publico.

O mesmo d'Ascanio dicia:“Ao
non estar sometido a ningun-

breamalar, aeal, o8
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ha escravitude de motociclis-
ta, pensei que a maquina debia
ser util aos que coma min nun-
ca tiveran subido a unha moto
e, mesmo odiaban aquel xeito
tan dificil de conducir. O mais
importante era que cadaquén
puidera subirse ao vehiculo de
maneira comoda, algo que xa
se tifna acadado coa bicicleta de
muller. Con todo, a conducion
debia ser o mais sinxela posible.
Asi mesmo, haberia que atender
a un uso basicamente cidadan
do modelo co engadido de que
un non debia manexalo sen qui-
tar as mans do manillar, asi que
coloquei no mesmo manillar o
mando do cambio de marchas”.

As ideas deste enxefeiro
eran claras: non debia empor-
car as mans nin o pantalén, sen-
do este un dos atrancos da moto
tradicional. O propulsor da sua
moto debia ir protexido e se-
parado por completo do con-
dutor, formando asi un bloque
Unico coa roda traseira. Como
consecuencia, a transmisién
fixoa sen cadea. Outra solucion
que lle inspirou a sla experien-
cia no ambito da aerodinamica
foi a do soporte dun tubo Unico
para a roda dianteira no lugar da
clasica horquilla das bicicletas.
Agora ben, a novidade mais im-
portante foi o feito de que toda
a carga a aturara a carrozaria, fi-
cando descartado o sistema de
tubos. Amais disto, habia
outra esixencia: a roda
de reposto. Corradino
cre oportuno facer que
unha picada de roda
non supuxese para o
motociclista (sen co-
Aecementos de me-
canica) un proble-
ma sen solucién.
En definitiva, ten-
tou desefiar unha
maquina o mais
doada posible e... con-
seguiuno.

Vespa << Spreur Moo [N

A Vespa e 0 cinema
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Audrey Hepburn e Gregory Peck utilizaron
por primeira vez unha Vespa nunha
pelicula

Vespa non é s6 un fendmeno de mer-
cado, forma parte da historia social. Nos
anos da Dolce Vita, a Vespa transformouse
en sindbnimo de scooter, os xornalistas es-
tranxeiros describian a Italia coma o pais
da Vespa. O papel da Vespa na historia so-
cial (non sé en Italia sendn no estranxei-
ro) pddese albiscar na sla presenza en
centos de filmes. Hoxe en dia, seguimos a
contar a sua historia.

Audrey Hepburn e Gregory Peck en
Vacaciéns en Roma foron os primeiros
dunha longa listaxe de actores e actri-
ces internacionais que tefien viaxado no
scooter de mais sona do mundo. Como
exemplo, outros filmes: O talento de Mr.
Ripley, 102 Ddlmatas ou Caro Diario.

En sesions de fotos, peliculas, no es-
tudio de gravacién... a Vespa ten sido a
“companeira de viaxe” dunha morea de
actores e actrices que escribiron moitos e
variados capitulos da historia do cinema.

/0 popular Hoomer tamén se apuntou a viaxar

neste popular vehiculo
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0 PILOTO DA ESCUDERIA LALIN-DEZA JOSE MARTINEZ

BARREIRO SUBIU AO SEGUNDO CHANZO DO PODIO ’ Mar -
RTIN BELLO vOLVIA IMPONERSE CON

AUTORIDADE NO VOLANTE RACC

DIEGO CABANELA CONSEGUIA ATERCEIRA
PRAZA NO SEU REGRESO A COMPETICION

ALBERTO MEIRA FINALIZABA CUARTO DA XERAL

E PRIMEIRO DA PIRELLI TOP TEN DRIVER

DAVID GARCIA FACi
CIASE Ci
NA APRETADA CoPA l%\h)l’l!ll(;ORlA

MANUEL SENRA IMPUXOSE NA TERCEIRA
PROBA DO CAMPIONATO GALEGO

SERGIO TABEAYO FOI O MAIS
RAPIDO ENTRE 05 DEBUTANTES




A exposicion con 1.000 m?
de superficie, onde estara
exposta toda a gama de
Fiat turismos, 350 m? e Fiat
Professional, 650 m?, encon-
trase na rua do Cruceiro, 99.
A Postvenda pola sua banda,
con mais de 600 m’; inte-
gra un taller mecanico en
que se deseiaron espazos
especificos para atender

as necesidades das duas
marcas, buscando o mellor
compromiso de calidade
coas distintas necesida-

des dos clientes, tanto na
division de turismos como
na de vehiculos comerciais.
Estas instalacions encon-
transe situadas na estrada
da Coruna, 197.
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FIAT AMPLIA A SUA REDE DE
CONCESIONARIOS COA APERTURA DUN
NOVO PUNTO DE VENDA E POST VENDA
EN COMPOSTELA, BREACAR SANTIAGO,

CUNHAS INSTALACIONS MODERNAS
QUE LLE PERMITIRAN DAR UN MELLOR
SERVIZO AOS SEUS CLIENTES. ESTE NOVO
CONCESIONARIO QUE PERTENCE AO
GRUPO BREA, COMERCIALIZARATODA A
GAMA DE VEHICULOS DAS MARCAS FIAT
E FIAT PROFESSIONAL, CONVERTINDOO
NUN DOS REFERENTES DO SECTOR
AUTOMOBILISTICO EN GALICIA.

Breacar Santiago pertence o Grupo Brea

m BRAIS GARCIA | Texto
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Fiat propén en todos
seus os modelos solucions
tecnoldxicas ao servizo da
mdaxima practicidade, sen
renunciar ao sabor do des-
efo italiano. Entre os seus
ultimos lanzamentos en-

céntrase o Fiat Punto Evo,
que desde a primeira xe-
racion vendeu mais de 7

0 novo concesionario comercializara toda a gama de vehiculos das marcas
Fiat e Fiat Professional

millons de unidades des-
te utilitario, convertindoo
nun dos modelos de mais

éxito da historia da auto-
mocioén; e o Fiat 500 Con-
vertible, un modelo que
rende homenaxe ao orixi-
nal Cinquecento con ca-
pota de tela de 1957, pero
que pola sua variedade
de versiéns disponibles
e soluciéns innovadoras
no seu desefo, motores e
equipamento, pddese con-
siderar un vehiculo com-
pletamente novo.

A Marca Fiat Profes-
sional, é un punto de re-
ferencia para empresas e
autonomos que buscan
prestacidns, capacidade
de carga, produtividade,
baixos consumos e baixos
custos de mantemento,
con vehiculos que incor-
poran propulsores de re-
cofecida fiabilidade e so-
luciéns tecnoldxicas de
ultima xeracion. Fiat Pro-
fessional dispén dunha
ampla gama de vehiculos
que abarca modelos tan
diversos como o Fiat Du-
cato, o Scudo, o Dobld, o
Qubo, o Fiorino ou o Stra-
da pick-up.



Jerez de

Motociclismo

O CIRCUITO DE JEREZ FOI TESTEMUNA DUNHA DAS XESTAS MAIS IMPORTANTES PARA O MOTOCICLIS-
MO ESPANOL. A REPRESENTACION ESPANOLA NAS TRES CATEGORIAS QUE COMPON O CAMPIONATO DO
MUNDO DE MOTOCICLISMO LOGROU ASINAR UN FITO HISTORICO. VITORIA ESPANOLA EN 125CC CON
POL ESPARGARO, EN MOTO2 PARA TONI ELIAS E EN MOTOGP PARA JORGE LORENZO, NUNHA BATALLA DE
INFARTO QUE VENCEU NA ULTIMA VOLTA AO SEU COMPATRIOTA DANI PEDROSA.

Jorge Lorenzo
fixo unha formi-
dable remontada

acadando a
primeira praza
na ultima volta

m BRAIS GARCIA | Texto
m SPRINTMOTOR | Fotos

0 trazado jerezano non
defraudou e como xa nos
ten acostumados rexistrou
unha fantastica entrada

de publico. Na xornada das
carreiras citaronse 122.048
afeccionados, sequndo datos
ofrecidos polo circuito, men-
tres que na fin de semana a
cifra completa chegou aos
232.670.

Por se fose pouco, nin-
gunha das carreiras se po-
deria denominar como tipi-
ca ou esperada. Dende os
mozos de 125cc ata a nova e
imprevista Moto2, pasando
pola categoria raifa de Mo-
toGP, que simplemente foi
irrepetible.

A carreira de 125 foi a en-
cargada de pér en marcha a

festa de Jerez. Pol Esparga-
ré, Nico Terol, Efrén Vazquez
e Esteve Rabat foron os pro-
tagonistas dunha carreira
de continuos cambios e so-

bresaltos. Entre Espargar6
(Tuenti Racing) e Terol (Ban-
caja Aspar Team) librouse
unha intensa carreira cam-
bidndose as posiciéns dende
o inicio ao final, cun convida-
do como o vasco Efrén Vaz-
quez que abandonou pre-
maturamente a loita ao sufrir
unha caida cando rodaba
terceiro na quinta volta. Fi-
nalmente foi Espargar6 quen
se levou a Vitoria, porén co
seu segundo posto Terol
mantense lider do campio-
nato. Esteve Rabat (Blusens
STX) acabou terceiro e con
iso mantén a mesma posi-
cién na provisional. Mencion
especial merece o campion
do CEV Buckler 0,0 en 2009,
o gaditano Alberto Monca-

Na xornada das carreiras citaron-
se 122.048 afeccionados, segundo
datos ofrecidos polo circuito

Triplete espaiol: Espargaro, Elias e Lorenzo

yo (Andalucia Cajasol), que
na sla segunda carreira no
Mundial logrou acabar na
quinta posicion.
Arepresentacion espano-
la estase mostrando nun alti-
simo nivel neste arrinque da
recentemente creada Moto2.
A categoria intermedia non
esta defraudando, de feito
se non fose pola grandisima
carreira vivida en MotoGP,
a continuacién, se poderia
denominar como a carrei-
ra mais intensa da fin de se-
mana. Entre os protagonistas
mdis destacados, Toni Elias
(Gresini Racing) foi o maximo
expofente da fin de sema-
na. Unha traballada Vitoria
gue nalgins momentos peri-
gou a mans de Kenny Noyes
(Jack&Jones by A. Banderas),
Thomas Luthi (Interwetten
Moriwaki) e Shoya Tomizawa
(CIP Technomag-CIP) rivais
incombustibles durante toda
a carreira. Noyes estd sendo
unha das revelaciéns da ca-
tegoria no seu primeiro ano
de Mundial, tras o seu paso
polo CEV Buckler 0,0 onde
deixou moi boas sensacions.
A carreira viuse interrum-
pida cando s6 levaban duas
voltas como consecuencia
da caida do xaponés Tomi-
zawa (espallando aceite polo

reis do trazado andaluz

asfalto), a que seguiron ata
nove pilotos. Na sta conti-
nuacién viuse recortada a 17
voltas, o que propiciou unha
loita encarnizada dende o
primeiro xiro ata o ultimo.

Toni Elias foi o vencedor,
por diante do propio Tomi-
zawa e Thomas Lutti, que pe-
chou o caixén. O campiona-
to encontrase agora liderado
polo xaponés, seguido a sete
puntos polo piloto manresa-
no.

MotoGP

En MotoGP rompéronse
todas as quinielas da fin de
semana, cun pletérico Jorge
Lorenzo encumbrado como
o rei de Jerez ao vencer a
Dani Pedrosa no ultimo xiro
de carreira, despois de pasar
a Rossi cinco voltas atras. O
espanol do Fiat Yamaha fixo
o inimaxinable, saindo mal e
recuperando posiciéns xiro
tras xiro ata chegar & cabe-
za de carreira e pasar como
unha apisoadora.

Co triplete espanol, a his-
toria do motociclismo nacio-
nal asinou un novo fito, pois
nos 24 Grandes Premios ce-
lebrados ata o momento en
Jerez nunca antes se vivira
unha xesta de tamana mag-
nitude.




’Cooper Tlre!estuda con
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Cooper Tire, a través da
sua filial Avon Tyres Motors-
port, decidiu iniciar os trdmi-
tes para converterse en pro-
vedor oficial do Campionato
de Formula 1 para a préxima
tempada. Nestes momen-
tos, a companhia encéntrase
en conversaciéns con algun-
has das principais escudarias
participantes.

A marca, ante o posi-
ble cambio na normativa
de pneumdticos na proxi-

ma tempada de Féormula 1,
esta estudando a posibili-
dade de ser nun dos prove-
dores para 2011 a través da
sua filial Avon. A compania
goza dunha longa e exitosa
traxectoria en competicidons
de motor de diversos tipos,
entre eles, a propia Férmula
1, da que xa foi provedor. “O
posible cambio de tamano
das pinas, que pasarian de
13 a 18 polgadas, faria des-
te campionato un excelen-
te banco de probas para tes-
tar uns pneumaticos mais

E-ILEIDA FAEBLA
4 TDI 70 CV. 5P

m

AND Fo0E

ORDENADDR, FARDS DE MEEELA
i MPFL FISTURA ASETALLFADA
CLIMATIC ARS, 4 AIRAALS, FTE

préximos aos que montan
os turismos’, comenta Mar-
cos Fernandez, director xe-
ral de Cooper no Sur de Eu-
ropa.

Pilotos da talla de Ayr-
ton Senna, Juan Pablo Mon-
toya, Keke Rosberg, Jenson
Button ou Mika Hakkinen su-
biron ao mais alto do podio
competindo con pneuma-
ticos de competicion Avon.
Igualmente, o campidn es-
pafiol Fernando Alonso co-
mezou correndo en Formula
3 con estes pneumaticos.

competicion

Avon estd presente
nas grellas de competi-
cion dende hai mais de
catro décadas como pro-
vedor de monoprazas,
pero tamén noutras ce-
lebradas sobre grava, na
clasica e mitica 24 Horas
de Le Mans. Estas pro-
bas serven a marca para
examinar as suas inno-
vacions en [+D, que logo
trasladan aos automoébi-
les de rua.
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IV Racing Show

CAIXANOVA
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0 BICAMPION DO MUNDO MIKI
BIASION FINALIZOU SETIMO

0O PILOTO PORTUGUES ARMINDO ARAUJO FIXOSE
COA VITORIA NO IV RACINGSHOW CAIXANOVA

N GALEGO DE RALIS NO 2009, OCUPOU
N DO EVENTO DISPUTADO NO IFEVI

PEDRO BURGO, CAMPIO
A SEGUNDA POSICIO

EXTA PRAZA OCUPOUNA O PILOTO
FINES TIMO SALONEN
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Todas xa.

Tras a primeira proba de Outeiro de Rei, onde sé
competiron as categorias maiores, o galego de karting
Xa contou coas catro divisidons na segunda manga, ce-
lebrada en Soutelo de Montes. Puceiro, en alevin, Cruz,
en cadete, Iglesias, entre os X30, e Dorado en KZ2, fo-
ron os mellores na pista de Terra de Montes.

Duas de duas
Deste xeito Mi-
guel Fuster enca-
beza o nacional
de ralis de asfal-
to co seu Porsche
911 GT. O alacanti-
Nno, que xa vencera
na manga inaugu-
ral na Vilajoiosa,
amosouse intrata-
ble no asfalto ca-
nario, onde se fixo
acompanar no po-
dio final polo astu-
rlano Hevia (Sko-
e o andorran
Vlnyes (Suzuki).

Dificil.

Foi o debut de Celso Miguez no novidoso campio-
nato AutoGP, a antiga Euroseries F3000, que tifa como
escenario a pista checa de Brno. Diversos problemas
condicionaron a actuacion do galego, que acadou
como mellor performance o décimo posto na segunda
carreira. As vitorias foron para o italiano Filippi e para o
bulgaro Arabadzhiev.

Competicion << Sgrcwz Motor| 2

Internacional-Nacional-Galicia

Popurri deportivo

O motor galego cada vez ten mais
presenza en todos os certames

Retorno.

O do lucense Alonso Liste & Férmula Palmer Audi, des-
pois de que non poidese pechar o presuposto necesario
para competir na F-2. Baixo unhas adversas condicions cli-
matoldxicas Alonso competiu en Brands Hatch, onde aca-
dou tres voltas rapidas en carreira, pero non poido asinar
podios.

Dous distintos.

O sevillano Alvaro Barba regresou a F3, bautizada
dende o ano pasado como European Open, e venceu
na primeira carreira, sendo o britanico McLeod o me-
llor na segunda. Altibaixos para os galegos, con Aba-
din cuarto na manga do domingo, e Aaron Filgueira
obtendo podio na Copa de Espad o sabado.

Ao fin.
Tras varios aprazamentos, por razéns diversas, arrin-
cou o galego de autocréss na vila coruiesa de Arteixo.

7 Triunfos foraneos na divisiéon 1, onde mandou o portu-

gués Moreira, e na 4, co liderato para o leonés Lorenzo,
quedando en casa as vitorias na 2 e 3, cousa do pon-

f tevedrés Iglesias e do corunés Bello respectivamente.
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Dando voltas

Puntuando
No seu debut no espectacular DTM, o campionato alemdan
de turismos, o catalan Miguel Molina, piloto oficial Audi, obtivo
0s seus primeiros puntos, grazas a oitava posicion acadad. Vito-
ria sen paliativos para Gary Pafett, que encabezou un pelotén
de catro Mercedes Clase A DTM.
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A primeira

Arrincou en pistas proximas a localidade andaluza de Huelva o
estatal deralis de terra, que terd na localidade de Cabanas a manga
galega a mediados de outubro. Tras triunfar no PPR do pasado ano
0 mexicano Benito Guerra, copilotado polo asturiano Daniel Cué,
levouse a vitoria inaugural co EVO X de RMC. O corufiés Amador
Vidal foi cuarto, tamén aos mandos dun Lancer.

Re|;a_rtidas

]
" Reforzados
Asi sairon das Pontes, localidade que albergou a segunda
reunion do ano, Yanez e Rodriguez, actuais campions galegos
de Todoterreo, que mandaron na categoria T1 como fixeran en
Sarria. Outros lucenses, Garcia e Lépez, foron os mellores na

" modalidade T2.

" ]

Estan as vitorias no campionato de
ralis do Principado de Asturias, onde
soen competir pilotos galegos. En Ti-
neo, que alzaba o teldn, vitoria para o

| catalan Marc Blazquez, mentres que
nun esvaradizo Rali de Grado o turno foi

4 para o actual campion, Jonathan Pérez,
co seu novo Peugeot 207 S2000.
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Na cabeza

Atbpase o catalan Xevi Pons, pertencente ao equipo galego Nupel
Global Team, no S-WRC do Mundial de ralis, tras a proba de Nova Zelan-
da, onde foi segundo. No eido absoluto o finés Latvala venceu a proba
das Antipodas por diante dos Citroén dos franceses Ogier e Loeb.

O obtido pola marca Skoda na manga espaiola
do IRC, desta volta o rali de Canarias que substituia
ao Principe de Asturias, causando baixa éste por ma-
les econédmicos. O checo Jean Kopecky venceu, por
diante de Hanninen e Wilks, todos eles aos mandos
do conecido Fabia S2000.

Repartidas Regreso

Asi estiveron as vitorias na O da rampla portuguesa da
segunda reuniéon do mundial Falperra, que se recuperaba tras
de Turismos, disputada nas varios anos sen facerse, na estra-
rdas de Marrakech. A primei- da de Braga ao santuario do Bom
ra foi cousa do actual cam- Jesus. Vitoria sen paliativos para o
pién, o italiano Tarquini, co veterano Andrés Vilarifio coa sua
Seat Ledn, mentres que na se- barqueta Norma. A representa-
gunda triunfou o BMW do bri- cién galega, formada por Varela,
tanico Andy Priaulx, ambalas Magdaleno, Gémez Alen e Baba-
duas bastante accidentadas. rro obtivo variadas prestacions.

Aprendendo

E o que esta a facer Carlos Sainz Junior na Férmula BMW. Nas duas carreiras celebradas
en Montmelé, co gallo do Gran Premio de Espaia de F-1, o madrilefio foi terceiro na primei-
ra e noveno na segunda. A xeral provisional, onde Sainz é terceiro, estd encabezada por Jack
Harvey.
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Unha experiencia
Interesante para
os pilotos desta

modalidade
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LANCIA DELTA desde
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A empresa Albernieven-
tos, dedicada a organizar dis-
tintos tipos de actos do mun-
do do motor, no seu afan de
seguir mellorando e alimen-
tando esta “loucura” que son
as Cldsicas de Velocidade e en
vista das carreiras que se ave-
cifan organiza este interesan-
te cursifno de posta a punto e
rodada. Como apoio loxistico
contara coa inestimable cola-
boracién da Escuderia MB-
Cpower.

O cursino impartirase nun
dos circuitos galegos onde se
celebrard proximamente o Tro-
feo Galego de Clasicas de Ve-
locidade 2010. Cremos que
pode ser unha experiencia moi
interesante tanto polo conti-
do do cursifio en si, como pola
posibilidade de dispofer dun
aluguer de circuito en exclusi-
va para poder pofier a punto a
“mdquina”e todo o equipo a un
prezo inigualable (50 euros).

Para todos os queimados
das Clasicas, que queirades
mais informacion, podedes di-
rixirvos os responsables deste
evento que promete ser irre-
petible: Alberto Fandifio (al-
bernieventos@gmail.com) ou
Antolin C. Lopez (mbcpower@
yahho.es). Tamén podedes re-
cabar mais informacion na
web oficial: www.albernieven-
tos.com

En fin, se queredes facer
unha boa revisiéon e posta a
punto dos vosos cofecemen-
tos e das vosas posibilidades
nesta especialidade tan nos-
talxica é imprescindible que
non vos perdades este cursifio.
AhLl... e vale para os motores de
dous ou de catro tempos. Se e
que estes tios tefien todo pen-
sado.

Calendario - Trofeo Galego de Clasicas

Data Circuito MotoClub
25007 0 Porrifio M.C. Papaya
04/09 A Pastoriza PT.C. Motor Club
18/09 Forcarei M.C. Compostela
12/10 0 Porrifio Vespa C. Vigo




